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3 Sattel fur Fahrzeuge, Bedienungssitze, Stoh-Hilfen etc. 
dadurch gekennzeichnet, daO die Sitzflache mit hydraulisch 
virkenden und gedampft Tedernden Sitzkissen aus^erustet 1st, 
die eineraeits die Entstehung von Druolcstellen tun Korper 
verhlndern und andererseits durch die bei der Bunutzung- 
entstehende Verformung eine Ventilation an der Sitzflache 
durch zvangsveisen Luf taustausch bevdrken. 

2. Sattel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daO die Sitzkissen mit einem atrCmungshommenden Material 
und mit eiiier komprimierbaren, f lieOfahigen Masse geftillt 
eind. 

3. Sattel nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennteichnet, 
daO die Federungaeigenschaf ten vom Benutzer durch Veran- 
dorung- der Zusammensetzung der komprimiorbaren, f lxaBT ahi<;en 
Masse, aovle durch den Einsatz zusatzlicher Kompressions- 
kammern verandert verden kBnnen. 

U, Sattel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daO die den Luf taustausch an der Sitzflache bevirkende 

Luf tstrb'munff in der StrBmungsrichtung umeekehx-t und mengen- 

maflig reguliert verden kann. 

5. Sattel nach Anspruch 1, dadurch gekenneoichnet, 

dafl die Sitzkissen in Diehrere Druckzonen untert« ilt sixid. 
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Sattel far. 

Die Erfindung betrifft ei»en Sattel. der hohere AnsprUcbe an di 
flequeralichkeit erfttllt und allgemein bai Langzeitbenutzung die 
Ermudunff verxogert. 

Hex Gebraucliasatteln 1st es tiblich, di© Sitzflache zu polstem 
oder durch parallel zur Sitzfl&che, unterbalb der Satteldecke 
verlaufeude Zugfedern anschmiegsa* zu machon. Die Satteldeckan 
bestehen iiberwiegend aus wasserdichtam Material, das Iceine 
Was 3 erdampf diffusion zuiat't. 

Oer Gebrauch solcher Sattel vird nach Jcurzer Zeit als unangenehm 
empfunden, well ale durcb. die mangelhaf te Anpassung an die ana to 
mis die Form des Benutzera Oruoketellan an besonders belastet n 
Kcirperpartien erzeu^en una eine ausreichende Ventilation an der 
Sitzflache feb.lt. 

Die Federunff von Fahrzougsatteln besteht, wenn tiberhaupt, aus d« 
Pol&terung-ineist Elastomer schaum- und aus apiralf ormig gevickeli 
Stahldrahtf edern. Bai hodbvertigen Ausfuhrungen lfiLflt sicb die 
Peder»vorepannung auf das K&rpergevicht einatellen. Das verander 
jadoch nicht die Federungsrate, die moistens Federharte genannt 
vird. In allgemeinen vird die Federung als zu hart empfunden, d 
6le fiir Maximalgewichte auagelegt 1st. Bequeme, weiche Federn, 
wurden infolge fehlender Mtapfung den Benutzer zu une rutins cht n 
Schwingungen anregen, 

Der Ifirflnduoe liegt die Auf gab a zugruude, ainen Sattel zu gests 
ten, der sich der anatomic cban Form des Beautzers vollkocnraen mi 
gleicbem Oruck ana chmiegt , daher also keine firuckstellen erzeu* 
und durch zwnngsveisea Aus t aus eh der zvischen dem Korperteil ui 
dor Satteldeck* befdndliohen Luft eine ausreichende Ventilatioi 
an der Sitzflache bevirkt. Daruberhinaua sollen di© Federungs- 
eiffoneehaf tan hinsichtlicli der Federungsrate und D&npfung von 
henutser individuall elngrste3.lt warden konnen. 
flieae Auf gabe vird erfindungsgemHB dadurch gelost, dafl in die 
«»**Bidecke mit elner dampf nden und federndem Masse gefiillte, 
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des hydraullschen Varhaltene dar Fill lung , den auf ilwen sitzenden 
Kb'rpertellen mit gleichera Druck anscluniegen. 

Durch. die konstruktive Gestalt\ing des Battels vird die bei der 
Benutzung, insbesondere balm Fahren, entstehende Bevegungsenorgie 
dazu genutzt, oine Luf tstrtfrnung in Boreich der Sitzflache zu er- 
zeugen. Die Federungseigenschaften konnen vom Benutzer leicht 
verandert verden durch V»randerung der Zusammeneetzung der in 
den Sitzkiasen enthaltenen Masse, eowie durch zusatzlicne Ko?o- 
pressionskammern oder Stahlf edern. 

Eine erfindungsgemafle Auafunrung vird nachfolgend am Beispiel ei- 

nes Fahrradeattels anhand der beigefiigten Zeichnungen beschrieben. 

In den Zeichnungen zeigenz 

Fig. 1 eine Ansicht -von oben 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Li nie A— A 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Li nie B-B 

Die Satteldecke 1 besteht aus elastiachem Material und let im 
Bereich der Sitzflache an der OberfJache mit kreuzweiso varlau- 
f enden Rillen 2 veraehen, 

Es sind zvei Sitzkiseen 3 eingearbea tet , die mit einem 6tromungs- 
heimnenden porosen Material k und eirer ziih flieflenden, komprimier- 
baren Masse 5 gefiillt sind. Die verfcchloasen gezeichneten Uff- 
nungen 6 sind vorgeeehen zum AnachluO von Kompresaionslcaiiunern , 
die in der Zeichnung nicht dargeetellt sind, aowie zu verandervmg 
der Zusamraensetzung der Masse 5. 

Die Masse besteht aus Luft und einei Fliieeigkeit. Die Mengenver- 
haltnisse von Loft und Flussigkeit, sovie die Eigens chef ten der 
FliisSigkeit hinsichtlich der Schau-bildung, bestimmen vesentlich 
die Federungseigenschaften. Wahrend die Luftmenge die Federungs- 
rate beeinfluflt. ,wird durch die Fliissigkeit und das porose 
Material 4, das Dampfungsmafl bestimnit. 

Eine Anzahl Lbcher 7. velche die Sai teldecke 1 durchdringan, 
verbind n eine Luftkasnner 8 mit der Atmoephare. Anderersaite 1st 
die lAiftkammer 8 durch ine Lippendj chtung 9 * rschloesen, die 
bowirkt, dafi die Luft nur in Richtung des Pf lis lO hindurchs tro- 
men kann. 

BAD ORIGINAL 



CIO® 



hi sHHHioaa lananoD 



0211-929 ZU IVi OZ-Xl XOOZ/TT/et 



3031777 



It. Titau 

-<<- 

J>urcb die beta Bin- und Ausfedern sicb verf ormenden Sitzkissen jJ 
z. B. entsprechend der gestrichelten Llnie 11, entsteht eine 
Volumenanderung der Luftka.nmer 8 und inf olgedeasen eine Purap- 
virkung, velche die ataoepliariache Luft zwingt, von der Periphery 
der Sitzfi&che durch die BLUea 2 der SatteloberflSche, zvischen 
dieser und dem KSrperteil, durch die L8caer 7, die Luftkanuner 8 
und die Lippendichtung 9 z'A etrSmen. 

Worux die Luft von d«r Peripheric nacn den Lochern 7 stromt, wird 
olne Kuhlung der Sttzflttcbo kaum smpfunden. 

Wird jedoch die Lippeadich tung 9. umgekehrt eingesetzt, sodafl di 
Luft entgegen der Richtung dee Pfeils 10 atrbrat, so vlrd eine 
KiihJLung der Sitzf ltLche optirbar, Der Sattel kann sozusagen auf 
Somraer- und Vinterbatrieb ajngsatellt verden. 
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Patent claims 

1 . Saddle for vehicles, operator's seat, standing aid, etc., characterized in that the seat is equipped 
with hydraulic, absorbent, spring-mounted seat cushions, which on the one hand prevent the 
development of pressure points on the body, and on the other hand, causes the seal to be ventilated 
through a forced air exchange as a result of the distortion that arises during use. 

2. Saddle according to Claim 1 , characterized in that the seat cushions are filled with a flow- 
impeding material and with a compressible, free-flowing mass. 

3. Saddle according to Claims 1 and 2, characterized in that the resiliency properties can be altered 
by the user by altering the composition of the compressible, free-flowing mass, as well as through 
the use of additional compression chambers. 

4. Saddle according to Claim 1, characterized ill that the flow of air that gives rise to the air exchange 
on the seat can be reversed and quantitatively regulated in the direction of flow. 

5. Saddle according to Claim 1, characterized in that the seal cushions ate divided into several 
pressure zones. 
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The invention relates to a saddle that fulfills higher claims to comfort and generally delays fatigue 
during long-term use. 

For commercial saddles, it is standard practice to pad the seat or to make it soft and smooth through 
extension springs that run parallel to the seat, Turming beneath the saddle cover. The saddle covers 
predominantly consist of waterproof material that does not allow any diffusion of water vapor. 
The use of such saddles is found to be uncomfortable after a short period because they create pressure 
points on particularly strained parts of the body due to the inadequate adaptation to the anatomical 
shape of the user and because the seat does not have sufficient ventilation. 

The suspension of vehicle saddles consists, if at all, of the upholstery — mostly elastomer foam — and 
steel wire springs that are rolled in a spiral shape. In high-quality models, the initial tension of the 
spring can be adjusted to the body weight. However, this does not change the degree of springiness, 
often called suspension hardness. In general, the springiness is found to be too hard because it is 
designed for maximum weights. Comfortable, soft springs would cause the user to experience 
undesired vibrations as a result of the lack of absorption. 

The underlying task of the invention is to create a saddle, which completely adapts with the same 
pressure to the anatomical shape of the user so that no pressure points are created, and which effects 
sufficient ventilation in the seat because of the forced exchange of air found between the pail of the 
body and the saddle cover. Moreover, the resilience properties can be individually adjusted by the user 
with respect to the degree of springiness and cushioning. 

This task is solved according to the invention in that large-dimensioned seat cushions rilled with an 
absorbing and springy mass are incorporated into the saddle cover, which as a result 
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of the hydraulic behavior of the filling, adapts with the same pressure to the parts of the body seated 
thereon. 

Through the constructive design of the saddle, the movement energy arising during use, particularly 
while driving, is used to create a flow of air near the seat. The resilience properties can be easily 
changed by the user by changing the composition of the mass contained in the seat cushion, as well as 
through additional compression chambers or steel springs. 

An embodiment according to the invention will be described in the following in an example of a 

bicycle saddle, using the attached drawings. The drawings show: 

Fig. 1 a view from above 

Fig. 2 a section along Line A-A 

Fig. 3 a section along Line B-B 

The saddle cover I consists of elastic material and is provided on the surface near the seat with 
grooves 2 that run crosswise. 

Two seat cushions 3 are incorporated, filled with a flow-impeding porous material 4 and a viscous, 
compressible mass 5. The openings 6, which are shown closed, are provided to connect compression 
chambers — not shown in the drawing — as well as to change the composition of the mass 5. 
The mass consists of air and a liquid. The quantitative ratio of air and liquid, as well as the properties 
of (he liquid with respect to the foam formation, substantially determines the degree of springiness. 
While the air quantity influences the degree of springiness, the attenuation factor is determined by the 
liquid and the porous material 4. 

A number of holes 7, which penetrate the saddle cover 1, connect an air chamber 8 with the 
atmosphere. On the other hand, the air chamber 8 is sealed by a lip seal 9, which ensures that the air 
can flow through only in the direction of the arrow 1 0. 
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Through the seat cushion 3 that distorts during rebound and spring deflection, e.g., in accordance with 
the broken line 11, a change in the volume of the air chamber 8 occurs, and as a result, a pumping 
action, which forces the atmospheric air to flow from the periphery of the seat, through the grooves 2 
of the saddle surface, between this and the part of the body, through the holes 7, the air chamber 8 and 
the lip seal 9. 

When the air flows from the periphery to the holes 7, a cooling of the seat is hardly detected. 
However, if the lip seal 9 is placed in the reverse, so that the air flows against the direction of the 
arrow 10, a cooling of the seat can be detected. The saddle can be set to summer and winter operation, 
so to speak. 
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